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Libben (Spreewald) - Neubau einer Buswendestelle, von zwei Wendeanlagen Haus Nr. 1 und Haus Nr. 18 und 19 und eines gemeinsamen Geh- und
Radweges als Schulwegsicherung

1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Der Auftraggeber flr die Planung und der Kostentrager fiir Planung und Baumafnahme ist die Stadt Libben
(Spreewald). Inhalt des Vorhabens sind der Neubau

- einer Buswendestelle,
- von zwei Wendeanlagen Haus Nr. 1 und Haus Nr. 18 und 19,
- eines gemeinsamen Geh- und Radweges als Schulwegsicherung

in Neuendorf, Ortsteil von Liibben (Spreewald), im Landkreis Dahme-Spreewald.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

1.2.1 Bestand StraBennetz

Der Ortsteil Neuendorf hat 3 Anbindungen an die BundesstraRBe B 87, welche untereinander einen Abstand
von je ca. 400 bzw. 500 m aufweisen.

L

[ N

- %
KP 2

Gewerbegebiet]
Neuendarf &

Abbildung: Strafsennetz im Bestand

1.2.2 Bestand im Bereich der geplanten Wendeanlagen Haus Nr. 1 und Haus Nr. 18 und 19

Die Neuendorfer DorfstraRe verlduft in Neuendorf von West nach Ost. Sie miindet im Westen, nach Haus Nr.
18 und 19, und im Osten, nach Haus Nr. 1, in die BundesstralRe B 87.
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Abbildung: Einmiindung West

Abbildung: Einmiindung Ost

Die Neuendorfer DorfstraRe selbst ist i.d.R. ca. 3,50 m breit und durchgangig in Asphaltbauweise befestigt.
Sie befindet sich in einem guten bis befriedigenden baulichen Zustand.
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Abbildung: Neuendorfer DorfstrafSe, typischer Abschnitt

1.2.3 Bestand im Bereich der geplanten Buswendestelle und der geplanten Schulwegsicherung

Der Mihlbergweg beginnt an der Neuendorfer Dorfstralle mittig der Ortslage und verladuft in stdliche Rich-
tung mit Anbindung an die B 87. Er ist bituminds in einer Breite von ca. 6,00 m befestigt.

Abbildung: Miihlbergweg, Blick in Richtung B 87

Seitliche Bordeinfassungen sind am Mihlbergweg mit Ausnahme der vorhandenen Bushaltestelle (Busbucht)
nicht vorhanden.
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Abbildung: Busbucht am Miihlbergweg, Blick in Richtung B 87

Linksseitig in Richtung der B 87 ist am Mihlbergweg ein ca. 1,80 bis 2,00 m breiter Gehweg aus Asphalt
vorhanden, welcher durch einen Grinstreifen von der Fahrbahn getrennt angeordnet ist.

Abbildung: Griinstreifen zwischen Fahrbahn und Gehweg, Blick in Richtung B 87

Die Ableitung des anfallenden Niederschlagswassers erfolgt offen in das angrenzende Geldnde zur Versicke-
rung.

1.2.4 Bestand am Knotenpunkt B 87 / Neuendorfer DorfstraBe (West)

Bei Str-km 4,550 der B 87 befindet sich der Knotenpunkt B 87 / Neuendorfer DorfstraBe West. Hier miindet
nordlich der B 87 die Neuendorfer DorfstralRe (kommunale StraRe) in die B 87 ein.

Separate Abbiegespuren in der Gbergeordneten Fahrbahn und Fahrbahnteiler in der untergeordneten Kno-
tenpunktszufahrt sind nicht vorhanden. Die kommunale StraRe ist bituminds mit einer Breite von ca. 3,00 m
bis 3,50 m befestigt. Aus Richtung Duben ist das Linkseinbiegen in die Neuendorfer DorfstralRe untersagt (VZ
209-30).
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Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit im Bereich des Knotenpunktes betragt 70 km/h.

Abbildung: Knotenpunkt B 87 / Neuendorfer DorfstrafSe West

X ewerbegcbiet

= Neuendorf 8

Abbildung: Knotenpunkt B 87 / Neuendorfer DorfstrafSe West — Draufsicht (Luftbild)

1.2.5 Bestand am Knotenpunkt B 87 / Gewerbegebiet Neuendorf

Bei diesem Knotenpunkt handelt es sich um die Kreuzung der kommunalen StraRenanbindungen nach Neu-
endorf-Mihlbergweg (n6rdlich) und der StraBenanbindung Gewerbegebiet Neuendorf (slidlich) mit der B 87.

Der Knotenpunkt ist mit je einem Linksabbiegestreifen mit Verzégerungsstrecke und geschlossener Einlei-
tung ausgebildet. Aus Richtung Duben ist zusatzlich ein Rechtsabbiegestreifen in das Gewerbegebiet und eine
Dreiecksinsel vorhanden. Die Anbindung der untergeordneten Fahrbahn erfolgt mit einem kleinen Tropfen
(Gewerbegebiet Neuendorf) bzw. mit einem markierten Tropfen (Sperrflaiche — Neuendorf-Miihlbergweg).
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Der StralRenanbindung Gewerbegebiet Neuendorf ist bituminds mit einer Breite von ca. 6,50 m befestigt, die
Fahrbahn ist seitlich mit Hochborden eingefasst. Das anfallende Niederschlagswasser der kommunalen
StralRe wird iber StralRenabldufe abgeleitet. Linksseitig in Richtung Gewerbegebiet ist ein ca. 2,50 m breiter
Gehweg vorhanden.

Ein- und Abbiegevorgiange sind ohne Richtungseinschrankungen maglich. Die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit im Bereich des Knotenpunktes betragt 70 km/h.

Neuendorf

¥ o

Gewerbegebiet:
Neuendarf

Abbildung: Knotenpunkt B 87 / Gewerbegebiet Neuendorf

1.2.6 Bestand am Knotenpunkt B 87 / Neuendorfer DorfstraBe (Ost)

An diesem Knotenpunkt miindet westlich die Neuendorfer DorfstraBe (kommunale StraRe) in die B 87 ein.
Separate Abbiegespuren in der lGbergeordneten Fahrbahn und Fahrbahnteiler in der untergeordneten Kno-
tenpunktszufahrt sind nicht vorhanden. Die kommunale StralRe ist bituminds mit einer Breite von 3,0 m —
3,50 m befestigt.

Ein- und Abbiegevorgange sind ohne Richtungseinschrankungen moglich. Die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit im Bereich des Knotenpunktes betragt 70 km/h.
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Abbildung: Knotenpunkt B 87 / Neuendorfer DorfstrafSe Ost

1.2.7 Bestand Offentlicher Personennahverkehr

Auf der B 87 liegt regelmaRiger Busverkehr der Regionalen Verkehrsgesellschaft Dahme-Spreewald mbH
(RVS). Im Planungsbereich verkehrt die Regionalbuslinie 472 Luckau — Duben — Liibben.

Haltestellen sind im Mihlbergweg (1) und in der Neuendorfer DorfstralRe (2) vorhanden. Es handelt sich hier-
bei um Haltestellen am Fahrbahnrand und um Busbuchten.

(1) Die Haltestelle am Mihlbergweg weist auf der westlichen Seite keine befestigte Warteflache und
auch keinen Gehweg auf. Auf der Ostlichen Seite ist eine ca. 2,50 m breite Warteflache vorhanden,
mit einem ca. 2 m breiten weiterfihrenden Gehweg bis zum KP B 87 / Gewerbegebiet in sidlicher
Richtung und bis zum KP Muhlbergweg / Neuendorfer DorfstraRe in nordlicher Richtung.
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Abbildung: Haltestelle Miihlbergweg, links mit Busbucht und Wartehéuschen,
rechts nur mit Halstestellenschild.

(2) Die Haltestelle Landgasthaus hat befestigte Warteflachen. Anbindungen an einen weiterfiihrenden
Gehweg sind nicht vorhanden.

Die vorhandenen Fahrbeziehungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs sind in der nachfolgenden Abbil-
dung dargestellt.
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Gewerbegebiet
Neuendorf

Abbildung: éffentlicher Personennahverkehr - Bestand
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2  Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren
Allgemeines:

Der Bau von einer Buswendestelle, von zwei Wendeanlagen Haus Nr. 1 und Haus Nr. 18 und 19 und eines
gemeinsamen Geh- und Radweges als Schulwegsicherung (Baulasttrdger Stadt Liibben (Spreewald) sind Fol-
gemaBnahmen zum Bauvorhaben

B 87 Radweg zwischen Neuendorf — Duben*.

Baulast- und Vorhabenstrager fiir diesen geplanten Radwegeneubau ist die Bundesrepublik Deutschland,
vertreten durch den Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg, Dienststadtte Cottbus.

Der Radweg ist in der ,Bedarfsliste der Radwege aulerorts an BundesfernstraBen im Land Brandenburg”
(Stand Dezember 2013) enthalten. Die DEGAT Planungsgesellschaft mbH Cottbus wurde mit der Erstellung
der Vorentwurfsunterlagen und der Genehmigungsplanung beauftragt. Die Ergebnisse liegen vor und sind
Basis fiir 0.g. FolgemaRnahmen.

Der geplante gemeinsame Geh- und Radweg beginnt im Bereich der Anschlussstelle Duben, Autobahnauf-
fahrt Richtung Berlin. Der Radweg wird nordlich der B 87 in einen Abstand von 4,00 m von der befestigten
Fahrbahnkante gefiihrt. Das Bauende des gemeinsamen Geh- und Radweges befindet sich im Bereich Kno-
tenpunkt Nr.1 B 87 / Neuendorfer DorfstraRe (West). Hier bindet der Radweg an die kommunale StraRe an,
welche auf einer Ldnge von ca. 75 m auf Grund des desolaten Zustandes der Fahrbahn neu mit einer Breite
von 3,50 m ausgebaut wird. Der Radverkehr wird dann auf der Fahrbahn Uber die Neuendorfer Dorfstralle
bis zum Mihlbergweg geflihrt.

Ab hier soll der Radfahrer den derzeit vorhandenen Gehweg, und im Rahmen der Schulwegsicherung neuzu
bauenden Weges bis zum Knotenpunkt B 87 / Gewerbegebiet Neuendorf nutzen.

In Abstimmung mit dem StraRenverkehrsamt ist die Anderung des vorh. Gehweges in einen gemeinsamen
Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr erforderlich.

Am Knotenpunkt muss der Radfahrer die B 87 liberqueren und kann dann anschlieBend auf den vorh. ge-
meinsamen Geh— und Radweg (im Zweirichtungsverkehr) in Richtung Libben fahren.

gemeinsamer Geh-Radweg
im Zweirichtungsverkehr
- PLANUNG / BESTAND-

Fihrung des Radverkehrs

auf der Fahrbahn

- PLANUNG-

GoogleEarth

Abbildung — geplante Radwegverkehrsfiihrung
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Durch die geplante Radwegfiihrung in Neuendorf sind an den Knotenpunkten aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit Anderungen erforderlich. So ist die Einziehung der Einmiindung Neuendorfer DorfstraRe (West) an
die B 87 (KP 1) geplant. Durch die geplante Einziehung der Einmiindung kann der geplante Radweg direkt an
die Neuendorfer Dorfstralle angebunden werden (mit Absperrpoller), ohne dass es zu Konfliktsituationen mit
ein- und abbiegenden Kraftfahrzeugen kommt. Die Verkehrssicherheit ist somit gegeben.

Des Weiteren ist die Einziehung der Einmiindung Neuendorfer DorfstralRe (Ost) an die B 87 (KP 3) geplant.
Durch die Lage der Einmiindung hinter einer Kriimme sind die Sichtbeziehungen ungenligend, Einbiegevor-
gange in die B87 in Richtung Liibben sind nicht gefahrlos moéglich, querende Radfahrer erhéhen zudem das
Unfallrisiko in diesem Bereich. Da diese Einmiindung vom 6ffentlichen Personennahverkehr genutzt wird, ist
der Bau einer Buswendeanlage in Neuendorf erforderlich.

Da am Knotenpunkt B 87 / Gewerbegebiet Neuendorf derzeit keine gesicherte Geh- / Radwegquerung der
Ubergeordneten Fahrbahn moglich ist, muss dieser im Zuge des Bauvorhabens ,B 87 Radweg zwischen Neu-
endorf — Duben” gemaR RAL 2012 gedndert / umgebaut werden. Der Knotenpunkt wird zu einer Kreuzung
mit Lichtsignalanlage umgebaut werden, es ist eine neue LSA zu errichten.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse B 87:

Die Verkehrsmengen, die die heutige Belastungssituation (It. StraBenverkehrszahlung 2015; Zahlstellennum-
mer 4040 2001) im Abschnitt Neuendorf bis Duben auf der B 87 verdeutlichen betragen:

DTV
DTVsy

6.385 Kfz/24h mit 10,5 % SV-Anteil
673 Kfz/24h.

Lt. Verkehrsprognose 2025, Stand 08.01.2009 wird sich im Abschnitt Neuendorf - Duben die durchschnittliche
Verkehrsstarke wie folgt erhéhen:

DTV = 14.000 Kfz/24h mit 12% SV-Anteil
DTVsy = 1.680 Kfz/24h.

Um diesen erhohten Anforderungen gerecht zu werden, ist eine Erhohung der Belastbarkeit der B 87 und
eine Erhohung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer erforderlich. Da in den nachsten Jahren
jedoch kein grundhafter Ausbau der B 87 zwischen Neuendorf und Duben, mit einer Fahrstreifenverbreite-
rung entsprechend der RAL, geplantist, ist die Trennung der Verkehrsarten zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit und zur Beschleunigung des Verkehrs zeitnah notwendig. Dazu ist der Bau des Radweges und die Errich-
tung der LSA am KP Gewerbegebiet mit der geplanten Einziehung der Einmiindungen Neuendorfer Dorf-
stralle West und Ost erforderlich.

Verbesserung der Verkehrssicherheit:
Der Abschnitt der B 87 wird gemaR den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung 2008 (RIN) der Kategorie-
gruppe Landstralle (LS) und der Verbindungsfunktionsstufe Il (liberregional) zugeordnet und somit der Stra-

Renkategorie LS II.

Durch die geplante Radwegfiihrung in Neuendorf sind an den Knotenpunkten aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit v.g. Anderungen erforderlich.

So ist die Einziehung der Einmiindung Neuendorfer DorfstraRe (West) an die B 87 (KP 1) geplant.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist das Linksabbiegen aus Richtung Duben untersagt, das Rechtsabbie-
gen aus Richtung Libben ist durch die spitzwinklige Anbindung der kommunalen StralRe ebenfalls nicht ge-
fahrlos moglich. Die erforderlichen Sichtbeziehungen bei den Einbiegevorgiangen sind auf Grund der
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spitzwinkligen Anbindung und des vorh. Baumbestandes nicht vorhanden. Die liberdimensional grol3e befes-
tigte Flache im Anbindebereich wird zudem gern als kurze Haltemoglichkeit genutzt, dadurch kommt es zu
weiteren Gefahrensituationen. Durch die geplante Einziehung der Einmiindung werden diese Gefahrensitu-
ationen vollstandig entfernt, zudem kann der geplante Radweg direkt an die Neuendorfer Dorfstral3e ange-
bunden werden (mit Absperrpoller), ohne dass es zu Konfliktsituationen mit ein- und abbiegenden Kraftfahr-
zeugen kommt. Die Verkehrssicherheit ist somit gegeben und wird deutlich verbessert.

Des Weiteren ist die Einziehung der Einmiindung Neuendorfer DorfstraRe (Ost) an die B 87 (KP 3) geplant.

Aus Richtung Neuendorf kommend, biegt der 6ffentliche Personennahverkehr derzeit an diesen Knoten-
punkt nach links in die B 87 in Richtung Liibben ein. Durch die Lage der Einmiindung hinter einer Kriimme
sind die Sichtbeziehungen ungeniigend, verscharft werden diese ungentigenden Sichtbeziehungen durch die
schiefwinklige Anbindung der untergeordneten Fahrbahn an die B 87. Einbiegevorgadnge in die B 87 in Rich-
tung Libben stellen somit ein hohes Gefahrenpotential dar, querende Radfahrer erhhen zudem das Unfall-
risiko in diesem Bereich. Die Einziehung der Einmiindung tragt damit deutlich zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit bei.

Da am Knotenpunkt B 87 / Gewerbegebiet Neuendorf derzeit keine gesicherten Geh- / Radwegquerung der
Ubergeordneten Fahrbahn moglich ist, muss dieser im Zuge des Bauvorhabens ,B 87 Radweg zwischen Neu-
endorf — Duben” gemaR RAL 2012 geandert / umgebaut werden. Der Knotenpunkt muss zu einer Kreuzung
mit Lichtsignalanlage umgebaut werden, es ist eine neue LSA zu errichten. Der erforderliche Bau der Licht-
signalanlage am Knotenpunkt B 87 / Gewerbegebiet Neuendorf unterstreicht zudem die geplanten Einzie-
hungen der kommunalen StraBenanbindungen Neuendorfer Dorfstrale West und Ost. Durch die geplanten
Einziehungen werden potenzielle Gefahrenstellen verringert (2 Einmiindungen), der Verkehr, einschlieBlich
des Radverkehrs, wird im Bereich des LSA-geregelten Knotenpunktes zusammengefasst und sicher gefiihrt.

Die gepl. Einziehung der o0.g. Einmiindungen wird auch durch die Vorgaben der RAL 2012 unterstrichen, Kno-
tenpunktabstdande sollten aus Griinden der Verkehrssicherheit und der netzplanerisch angestrebten Fahrt-
geschwindigkeit moglichst groR sein, bei Straen der EKL 2 sollen z.B. Knotenpunktabstdande von weniger als
2 km vermieden werden. GemaR RAL sollen dicht beieinander liegende Knotenpunkte zusammengefasst wer-
den.

2.2 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Ausbau der geplanten Buswendestelle und dem damit verbundenen Wegfall der Nutzung der
Neuendorfer Dorfstralle Ost durch den 6ffentlichen Personennahverkehr ist in diesem Bereich mit einer er-
heblichen Verbesserung der Larm- und Abgassituation zu rechnen.

Im direkten Umfeld der geplanten Wendestelle ist im nordlichen Bereich ein Wohnhaus vorhanden, dieses
ist schon derzeit von verkehrsbedingten Larmimmissionen betroffen. Westlich und 6stlich sind im Bereich
der geplanten Wendeanlage Griinanlagen und ein Sport- und Spielplatz vorhanden, die Wohnbebauung be-
ginnt erst in einem Abstand von ca. 80 m zur geplanten. Wendeanlage.

2.3 Zwingende Griinde des liberwiegend o6ffentlichen Interesses

Die B 87 ist eine bedeutende Fernverkehrsverbindung vom Wirtschaftszentrum Leipzig nach Frankfurt/Oder
und weiter in Richtung Polen, mit zunehmendem LKW-Verkehr. Ziel der Malinahme ,,B 87 Radweg zwischen
Neuendorf — Duben” ist die Erhohung der Verkehrssicherheit auf der B 87 fiir den Radverkehr. Der Radweg
ist als Liickenschluss zwischen dem in der Planung befindlichen Radweg Luckau — Duben (Baubeginn 2020)
und dem vorh. Radweg Neuendorf — Libben (Spreewald) zu sehen. Nach dem Bau der Radwege ist eine
durchgangige sichere Filhrung der Radfahrer auf separaten Radwegen von Luckau nach Liibben gegeben.
Schon seit langem wird der Radweg von den Stadten Luckau und Libben und deren Anwohnern gewlinscht.
Der Radweg stellt eine deutliche Erhéhung der Verkehrssicherheit flir den Radfahrer dar. Der Radweg wird
dann vorrangig von Schiilern und Pendlern benutzt. Durch den Bau des Mitfahrerparkplatzes in Duben (Er-
offnung 2013) ist die Radwegeverbindung nach Duben noch wichtiger geworden, da der Parkplatz rege von
Pendlern aber auch von Fahrradtouristen benutzt wird. Der Radweg ist in der , Bedarfsliste der Radwege
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auBerorts an BundesfernstralRen im Land Brandenburg” (Stand Dez. 2013) enthalten, das unterstreicht das
offentliche Interesse.

Die Anlage der Lichtsignalanlage am Knotenpunkt B 87 / Muhlbergweg, die Einziehungen der Einmindungen
in Neuendorf und der damit verbundene Bau der Wendeanlage fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr
sind Voraussetzungen fiir den Bau des Radweges zwischen Duben und Neuendorf.

Wie bereits geschildert sind die in dieser Entwurfsplanung enthaltenen MalRnahmen des Neubaus von

- einer Buswendestelle,
- von zwei Wendeanlagen Haus Nr. 1 und Haus Nr. 18 und 19,
- eines gemeinsamen Geh- und Radweges als Schulwegsicherung

FolgemaBnahmen zum Bauvorhaben ,,B 87 Radweg zwischen Neuendorf — Duben®.

3  Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Bereich der geplanten MaRBnahmen befindet sich nicht in einem Trinkwasserschutzgebiet sowie in sons-
tigen, aus naturschutzfachlicher Sicht relevanten Schutzgebieten wie Naturschutzgebiete (NSG), Landschafts-
schutzgebiete (LSG), FFH-Gebiete (Fauna-Flora-Habitat) und VS-Gebiete (Européisches Vogelschutzgebiet).
Gemal des Geoportals des Brandenburgischen Landesamtes fiir Denkmalpflege und Archaologischen Lan-
desmuseum sind im Bereich jedoch Bodendenkmaler registriert.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht Buswendestelle

Im Zuge der Vorplanung wurden 3 Varianten fiir die Buswendeanlage erstellt, von denen die Variante 3 mit
einer Wendeanlage 6stlich des Knotenpunktes Miihlbergweg / Neuendorfer DorfstraRe und eine Wegfiih-
rung entlang der Fahrbahn favorisiert wurde und Basis der Entwurfsplanung ist

Abbildung: Variante 3 aus der Vorplanung

3.2.2 Variantenvergleich und gewahlte Linie Buswendestelle
Entsprechend Vorplanung.
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3.2.3 Varianteniibersicht Wendeanlage Haus Nr. 1
Fir die geplante Wendeanlage Haus Nr. 1 sind 3 Varianten untersucht worden.

Losung 1 — Standardlosung Wendekreis nach Bild 58 der RASt 06

Losung 2 — Standardlésung Wendehammer nach Bild 59 (oben) der RASt 06

Mit Grunderwerb am Flurstiick 23:
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Mit Grunderwerb am Flurstiick 739:

zweiseitiger Wendehammer
fiir 3—achsiges Millfahrzeug
R=6,00 m

3.2.4 Variantenvergleich Wendeanlage Haus Nr. 1

Die Lésung 2 ist fiir diese ortliche Situation zu favorisieren, da sie den besten Kompromil zwischen Nutzbar-
keit und moglichst geringem Grunderwerb darstellt.
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Varianteniibersicht Wendeanlage Haus Nr. 18 und 19
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Losung 1 — Standardlésung Wendekreis nach Bild 58 der RASt 06
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3.2.6 Variantenvergleich Wendeanlage Haus Nr. 18 und 19

Die Losung 2 ist zu favorisieren, da sie am besten fiir diese ortliche Situation geeignet ist. Mit geringstem
Eingriff in die Grinflachen und das GroRgriin.

Es wird kein Grunderwerb erforderlich.

3.2.7 Varianteniibersicht gemeinsamer Geh- und Radweg

Flr den Neubau des gemeinsamen Geh- und Radweges (Schulwegsicherung) mit einer Breite von 3 m wurden
drei Trassen untersucht.

Losung 1 — Nutzung der vorhandenen Trasse des Gehweges

Ein Neubau auf der weitestgehend fahrbahnnahen Trasse scheidet aufgrund der notwendigen Wegebreite
von 3 m aus. Der vorhandene Gehweg weist eine Regelbreite von nur 1,8 m aus. Bei 3 m Breite kdnnen die 6
benachbarten Baume im Anschlussbereich an die B87 nicht verbleiben bzw. sind in ihrem Erhalt gefdahrdet.

Es wird kein Grunderwerb notwendig.

Losung 2 - Westseitige Trasse:

Die westseitige Trasse des gemeinsamen Geh- und Radweges muss getrennt von Fahrbahn durch Bankett
(0,75 m), Rasenmulde (0,75 m) und Bankett Weg (0,50 m) eingeordnet werden, da der Mihlbergweg weit-
gehend nach Westen entwassert. Das ist grundsatzlich moglich.

Es wird Grunderwerb notwendig.

Losung 3 - Ostseitige Trasse ab Buswendestelle:

Die ostseitige Trasse des gemeinsamen Geh- und Radweges bei Losung 3 ist fahrbahnfern.

Nachfolgende Abbildung zeigt die Losungen 2 und 3:

3.2.8 Variantenvergleich gemeinsamer Geh- und Radweg
Die Losung 1 scheidet wie oben beschrieben aus.

Die Losung 2 erfordert Grunderwerb. Nachteilig wirkt sich zudem aus, dass die vorhandene, intakte und zu
erhaltene Beleuchtung auf der gegenliberliegenden StraRenseite ist und den Weg nicht ausleuchten wiirde.
AuBerdem wird entsprechend der LSA- und Knotenpunktsplanung vom Bliro STADTRAUM die Lage der Que-
rungsstelle am KP B87 / Muhlbergweg nicht berlcksichtigt.

Erlduterungsbericht Seite - 18 -



Libben (Spreewald) - Neubau einer Buswendestelle, von zwei Wendeanlagen Haus Nr. 1 und Haus Nr. 18 und 19 und eines gemeinsamen Geh- und
Radweges als Schulwegsicherung

Die Lésung 3 berlcksichtig den Baumbestand, die Lage der Querungsstelle am KP B87 / Muihlbergweg und
die vorhandene StraBenbeleuchtung. Ein groRer Abschnitt der Wegetrasse wird weiterhin durch die vorhan-
dene Beleuchtungsanlage ausgeleuchtet.

Die Losung 3 ist zu favorisieren.

4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.1 Linienfihrung
Siehe Punkt 3.2

4.2 Querschnittsgestaltung und — bemessung
In Auswertung des Baugrundgutachtens werden folgende Oberbauten festgelegt:

Buswendestelle:
Ausgangsdaten:
Belastungsklasse: Bk1,8
Begriindung der Wahl der Belastungsklasse:

Laut Fahrplan der Linie 472 gibt es 14 Fahrten werktags. Hin- und Riickfahrt verdoppeln sich auf 28
Fahrten = 28 Busse. Nach Tabelle 3 der RStO 2012 entspricht eine Bk1,8 einer Belegung von bis zu 68

Bussen / Tag.
Frostempfindlichkeitsklasse: F1
Mindestwert aus Baugrundgutachten: keine Angabe

Mindestdicke STS aus Baugrundgutachten: keine Angabe
Vorgesehener Oberbau nach RStO 2012, Tafel 1, Zeile 5:
4cm  Asphaltdecke
12 cm Asphalttragschicht
44 cm  Schottertragschicht 0/45, Ev2 >= 150 MPa auf Planum Ev2 >= 45 MPa
=60 cm Oberbau
Wendeanlage Haus 1 und Wendeanlage Haus 18 und 19:

Ausgangsdaten:
Belastungsklasse: Bk1,0

Begriindung der Wahl der Belastungsklasse:

Laut Tabelle 2 der RStO 2012 ist die typische Entwurfssituation die einer Dérflichen HauptstrafSe bzw.

Sammelstrafle.
Frostempfindlichkeitsklasse: F1
Mindestwert aus Baugrundgutachten: 50 cm

Mindestdicke STS aus Baugrundgutachten: keine Angabe
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Vorgesehener Oberbau nach RStO 2012, Tafel 1, Zeile 5:

4cm  Asphaltdecke

10 cm Asphalttragschicht

36 cm Schottertragschicht 0/45, Ev2 >= 150 MPa auf Planum Ev2 >= 45 MPa
=50 cm Oberbau

Gemeinsamer Geh- und Radweg:

Ausgangsdaten:

Belastungsklasse: entfallt, Bauweise nach Tafel 6 der RStO 12
Frostempfindlichkeitsklasse: F1

Mindestwert aus Baugrundgutachten: 30cm

Mindestdicke STS aus Baugrundgutachten: 20cm

Vorgesehener Oberbau nach RStO 2012:

8cm
4cm
20cm

Pflasterdecke, Minifase, verfugen mit Splitt-Brechsandgemisch 0/2
Bettungsschicht aus Splitt-Brechsandgemisch 0/5
Schottertragschicht 0/45, Ev2 >= 80 MPa auf Planum Ev2 >= 45 MPa

=32 cm Oberbau

Die Ausfiihrung der Buswendestelle ist auch in GroBpflasterbauweise moglich. Sie wird als 2. Variante in
die Entwurfsplanung aufgenommen:

1)

2)

3.

4.3

Alternativer Oberbau, Sonderbauweise in Anlehnung an die RStO 2012, Tafel 3, Zeile 7:

18 cm Grol3pflaster aus Naturstein
6 cm Bettungsmortel 0/8
20cm Beton C35/45, dranfihig
25 cm Schottertragschicht 0/45, Ev2 >= 120 MPa auf Planum Ev2 >= 45 MPa
= 69 cm Oberbau

Diese Bauweise birgt jedoch 3 Nachteile:

Der Fahrkomfort fiir die Busse leidet. Auch fiir die querenden Radfahrer und FuRganger, die sich auf
der Trasse des neuen gemeinsamen Geh- und Radweges bewegen. Etwa 14 m Lange.

Die Larmimmissionen der geplanten Buswendestelle auf die Nachbarschaft steigen. Der Mittelungs-
pegel (Tag/Nacht) erhoht sich von Asphalt zu GroRpflaster um 3 dB(A), was hérbar ist. Einfache Be-
rechnung liegt als Anlage 1 dem Erlduterungsbericht bei (nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an
StraRBen (RLS-90).

Aufgrund der radialen Beanspruchung des Pflasters durch die Busse kann es zu einem Herausdrehen
der Steine kommen. Deshalb ist hier i.d.R. eine gebundene Pflasterbauweise, wie z.B. im Innenring
eines Kreisverkehrsplatzes Ublich, unerlasslich. Damit einher gehen deutlich h6here Baukosten.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Erlauterungen zu den bestehenden Knotenpunkten sind dem Pkt.1.2 und zu den geplanten Einziehungen
dem Pkt. 2.1 zu entnehmen.

Im Zuge der geplanten Einziehungen der Einmiindungen Neuendorfer Dorfstrale West und Ost sind Wende-
anlagen fiir ein 3-achsiges Miillfahrzeug erforderlich und eingeordnet worden.
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Wegeanschliisse und Zufahrten sind im Bereich der geplanten Buswendestelle nicht vorhanden und auch
nicht geplant.

Zufahrten sind im Bereich der geplanten Wendeanlagen Haus Nr. 1 und Haus Nr. 18 und 19 vorhanden. Diese
werden an die neuen Wendeanlagen angebunden.

4.4 Ingenieurbauwerke
- entfallt-

4.5 Offentliche Verkehrsanlagen

Wie bereits geschildert wird der Ortsteil Neuendorf durch die OPNV-Buslinie 472 Luckau—Duben-Liibben und
zuriick durch die Regionale Verkehrsgesellschaft Dahme-Spreewald mbH bedient.

Vorhandene Bushaltestelle ,Gewerbegebiet”

Vorhandene Bushaltestelle ,Landgasthaus”
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Siehe auch Punkt 1.2.7.

Mit Realisierung der Buswendestelle am Mihlbergweg wird die Bushaltestelle ,Landgasthaus” auBer Betrieb
genommen. Es ist vorgesehen, im Rahmen der Gesamtbaumalnahme diese Haltestelle zuriick zu bauen.

Geplante Bushaltestelle ,Gewerbegebiet”

MaRgebend fiir die Planung und Ausfiihrung der geplanten Bushaltestelle ,,Gewerbegebiet” an der geplanten
Buswendestelle sind die DIN 18030 und 18040 - Barrierefreies Bauen, die DIN 32975 - Gestaltung visueller
Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung und die DIN 32984 — Bodenindikatoren. An
der Bushaltestelle werden die Bodenindikatoren 30 x 30 x 8 cm fiir Auffindestreifen, Abzweigfeld, Leitstreifen
und Einstiegsfeld eingebaut. Begleitet von kontrastierenden Gehwegplatten.

Die Warteflache im Bereich der Wendeanlage wird 3 m breit und 18 m lang ausgebildet und mit Betonstein-
pflaster 10 x 20 x 8 cm befestigt. Hier kommen fahrbahnseits als Randeinfassung Kasseler Sonderbordsteine
mit einem Auftritt von 16 cm zur Anwendung. Aufgrund der 18 m kdnnen alle Bustypen, also auch Gelenk-
busse, die Haltestelle anfahren.

Der unmittelbare Haltestellenbereich ist geradlinig geplant. Vor- und nachgelagert setzen die nach der
Schleppkurvenanalyse erforderlichen Radien an.

Die von der Warteflache fortfiihrenden Gehwege weisen eine geplante Breite von 2 m auf. Abgesetzt von der
Fahrbahn mit einem 0,5 m breiten Sicherheitsstreifen. Dabei handelt es sich um einen reinen Gehweg.

Eine Wetterschutzeinrichtung in Form eines ca. 3 m langen und ca. 1,2 m breiten Fahrgastunterstandes wird
erforderlich. Hierfir ist, wie in Libben vielfach bereits anzutreffen, der Typ ,,Zlirich” vorgesehen

Abbildung: Leitzeichnung Fahrgastunterstand ,,Ziirich“

Die geplante Buswendestelle grenzt an den Mihlbergweg an.
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Der Miihlbergweg selbst ab Einmiindung in die B 87 bis zur Buswendestelle befindet sich in einem schlech-
ten baulichen Zustand.

Es gibt in etwa regelmaligen Abstanden Querrisse von Fahrbahnrand zu Fahrbahnrand sowie Flickstellen.
Die Ebenheit ist nicht mehr liberall gegeben. An einigen Stellen sind sogar groRere Verwerfungen im Asphalt
zu erkennen.

Es wurde deshalb im Auftrage der Stadt kurzfristig eine Zustandsbewertung durchgefiihrt, inwieweit eine
Deckenerneuerung erforderlich ist und ggf. gemeinsam mit diesem Vorhaben realisiert werden soll.

Dazu wurden Bohrkerne der StraRe und des Gehweges durch das Biiro Prof. Weber gezogen und untersucht.
Erste Ergebnisse und Schlussfolgerungen sind:

1.) Der vorh. Asphalt der Fahrbahn im Mihlbergweg ist 16 — 18 cm stark und unbelastet (Verwertungs-
klasse A).

2.) Die unter dem Asphalt befindliche Tragschicht ist ca. 22 — 29 cm stark und aus Kies bzw. Kiessand.
Also keine Schlacke.

3.) Gesamtoberbau somit zwischen 38 und 47 cm stark. Im Mittel 42 cm. Einer von lhnen avisierten
Deckenerneuerung steht somit nichts im Wege.

4.) Vorschlag 1 - Entweder: Erneuerung der VerschleiRschicht, d.h. ca. 4 cm frasen und ca. 4 cm neue
Decke aufbringen. Fahrbahnhohe alt = Fahrbahnhohe neu.

5.) Vorschlag 2 - Oder: Erneuerung im Sinne der RStO 12, Punkt 4.6, Tafel 5, Bk1,8, d.h. vorhandene
Befestigung anfrasen und > 10 cm Asphalttragschicht als Ausgleichsschicht (Profilausgleich) und 4
cm Asphaltdecke aufbringen. Fahrbahnhdhe neu = Fahrbahnhohe alt + > 14 cm. Aufgrund der Un-
ebenheiten und Flickstellen empfehlen wir den Vorschlag 2.

6.) Der vorh. Asphalt des Gehweges am Mihlbergweg ist 9 cm stark und unbelastet (Verwertungs-
klasse A). Die unter dem Asphalt befindliche Tragschicht ist ca. 15 cm stark und aus Kies bzw.

Kiessand. Also auch keine Schlacke.

7.) Die Untersuchungen nach LAGA TR Boden der vorh. Kiestragschicht unter Fahrbahn:

P1=LAGAZO
P2=LAGA>Z2
P3=LAGA>Z2

Es sollte deshalb auf einen grundhaften Ausbau der Fahrbahn verzichtet werden.

8.) Die Untersuchungen nach LAGA TR Boden der vorh. Kiestragschicht unter dem Gehweg:
P4=LAGAZ2

Es wird abschliefend empfohlen, die Deckenerneuerung des Mihlbergweg durchzufiihren. Sollte die Decke-
nerneuerung nach Punkt 5 vorgenommen werden, so ist eine Anderung der Hohenplanung der Buswende-
stelle nebst Haltestellenbereich und anschlieRender Wege erforderlich.

Die Kosten fiir die Deckenerneuerung wurden auf etwa 100.000 € netto zuzliglich etwa 10.000 € netto Ne-
benkosten geschatzt. In Summe ca. 100.1000 € netto, Stand 06/2021.

4.6 Leitungen

Der Leitungsbestand wurde aus den abgefragten Bestandsplanen der Versorgungstrager entnommen und ist
durch die teilweise ungenaue Lage nicht zur MalBentnahme geeignet! Er wurde zudem nachrichtlich
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libernommen von Biliro DEGAT am 23.07.2021. Eigene Leitungsauskunftsanfragen wurden entsprechend der
Anlage 1 dieses Erlduterungsberichtes (Unterlagen der Medientrager bzw. Trager offentlicher Belange, im
Wesentlichen von August 2021) gefiihrt und ebenfalls in die Planunterlagen integriert.

4.7 Entwasserung

Fir die geplante Buswendestelle und die Wendenanlagen Haus Nr. 1 und Haus Nr. 18 und 19 ist jeweils eine
offene Regenwasserableitung lber das Quergefille der zu befestigten Flachen in das angrenzende Gelande
bzw. in Versickerungsmulden vorgesehen.

Fiir den gemeinsamen Geh- und Radweg, Schulwegsicherung wird auch eine offene Regenwasserableitung
Uber das Quergefalle der zu befestigten Flachen in das angrenzende Gelande vorgesehen.

Fiir den Nachweis zur fachgerechten Entwasserung wurden Wassertechnische Untersuchungen durchge-
fihrt. Diese sind der Unterlage 18 zu entnehmen. Erldauterungen:

Zunéichst wurden fir die 4 Teilvorhaben (Baufeld 1 bis 4) die abflusswirksamen Flachen Au nach ATV-
DVWK-A 138 ermittelt.

Im Anschluss fand die Uberpriifung und Festlegung von MaRnahmen zur Regenwasserbehandlung (M
153) flr jedes Baufeld statt. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass die Versickerung durch 10 cm Oberbo-
denschicht als BehandlungsmaRRnahme (Tabelle 4a, 4b und 4c ATV-DVWK-M 153) in jedem Baufeld
ausreichend ist.

Zum Schluss wurden vorhandene und erforderliche Flachen jedes Baufeldes (iber eine Dimensionie-
rung einer Versickerungsflache nach ATV-DVWK-A 138 gegeniibergestellt. Basis der Berechnungen ist
das finfjahrige Regenereignis bei Zugrundelegung des vom Baugrundgutachters mit 2,0* 10-4 ange-
gebenen Kf-Wertes des anstehenden Bodens und eine Dauer des Bemessungsregens von 15 Minuten.
Das Ergebnis ist, dass jedes Baufeld liber ausreichend Versickerungsflache verfiigt.

4.8 Baugrund / Erdarbeiten
Es liegen zwei Gutachten vor, siehe Unterlage 20.

4.9 StraRenausstattung

Markierung / Beschilderung

Die Markierung / Beschilderung wird im Rahmen der weiteren Planungsphasen mit der Verkehrsbehorde
abgestimmt. An der zulissigen Hochstgeschwindigkeit werden keine Anderungen vorgenommen, diese be-
tragt weiterhin 30 km/h (Tempo-30-Zone).

StraBenbeleuchtung

An der Buswendeanlage, der Wendeanlage Haus Nr. 1 und dem gemeinsamen Geh- und Radweg als Schul-
wegsicherung ist die vorhandene StraRenbeleuchtungsanlage von den BaumaRnahmen nicht betroffen. Le-
diglich an der Wendeanlage Haus Nr. 18 und 19 muss eine Leuchte leicht versetzt werden.

Die Planung von ggf. erforderlichen MaRnahmen an der StralRenbeleuchtung erfolgen in der weiteren Pla-
nung, hier LPH 4 ff,

AuBerhalb des Plangebietes und dieser Baumalinahme ist durch die Stadt Liibben der Neubau einer Strafden-
beleuchtungsanlage vom Friedhof bis zum Knotenpunkt Mihlbergweg / B 87 vorgesehen.

Moblierung
Die Stadt Liibben (Spreewald) wiinscht eine hoherwertige Ausstattung / Ausfiihrung der Buswendestelle. Es

geht um die Unterstilitzung der Aufenthaltsfunktion dieses Bereiches und eine damit verbundene langere
Verweildauer. Auch fiir an- und abfahrende OPNV-Fahrgiste.
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Aufgrund des Leitungsbestandes kann im Zentrum der Buswendestelle nur ein Baum gepflanzt werden. Des-

halb wurde bei der geplanten Begriinung des Bereiches durch 4 weitere Baume zur Abrundung des Platzes
und des zu- und abfiihrenden Gehweges ostseitig zurilickgegriffen.

Ferner sind 2 Banke am tangierenden gemeinsamen Geh- und Radweg geplant.

Vorschlag: z.B. Bank Typ: Comfony 40 Hocker 2500, ohne Armlehne und ohne Riickenlehne.

Abbildung: Leitzeichnung ,,Comfony 40 Hocker 2500, zum Beispiel in rotbraun

RAL 8012
rotbraun

Alternativer Vorschlag: z.B. Bank Typ: SIARDO 400R ohne Armlehne, mit Riickenlehne.

Abbildung: Leitzeichnung ,SIARDO 400R“ ohne Armlehne, mit Riickenlehne.

Zur Erganzung der Moblierung sind Abfallbehalter und ein beleuchteter Schaukasten moglich, jedoch noch
nicht vorgesehen.
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Meldetechnik

Die Buswendestelle soll eine Ruftaste erhalten. Hinsichtlich dieses Sachverhaltes und der erforderlichen
Technik wie auch zur Planung der Buswendestelle selbst, sind Herr Jank (Landkreis Dahme-Spreewald, Amt
fir Kreisentwicklung, Wirtschaft und Tourismus, OPNV) sowie Herr Miiller (RVS) einzubeziehen.

Landschaftsbau

Die Griinflachen werden mit 10 cm Oberboden angedeckt und mit Rasen und Geholzflachen begriint. Ersatz-
pflanzungen in Form von GroRgehdlzen (Baumen) werden unter Beriicksichtigung des Leitungsbestandes und
der Auflagen der unteren Naturschutzbehorde aus der Genehmigungsplanung dann konkret vorgenommen.

Es sind folgende Baumfallungen notwendig und folgender Ausgleich und Ersatz wurden vorerst eingeordnet:

Wendeanlage Haus Nr. 18 und 19 eine Baumfallung
keine Baum- und Geholzpflanzungen

Wendeanlage Haus Nr. 1 keine Baumfallung
4 Baumpflanzungen
Geholzpflanzungen

Buswendestelle drei Baumfallungen
5 Baumpflanzungen
keine Geholzpflanzungen

gemeinsamer geh- und Radweg, Schulwegsicherung  eine Baumfallung
3 Baumpflanzungen.

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind keine Baumgutachten notwendig.

5 Kosten

Im Zuge der Entwurfsplanung wurden die Kosten getrennt fiir die einzelnen Teilvorhaben ermittelt, siehe
Unterlage 13. Die Kosten setzen sich zusammen aus den reinen Baukosten zuzliglich samtlicher Bauneben-
kosten wie Kosten fiir die Planung, die Baugrunduntersuchungen, die Vermessung sowie Kosten fiir Boden-
denkmalpflegerische Belange / Leistungen wahrend der Bauausfiihrung.
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Libben (Spreewald) - Neubau einer Buswendestelle, von zwei Wendeanlagen Haus Nr. 1 und Haus Nr. 18 und 19 und eines gemeinsamen Geh- und
Radweges als Schulwegsicherung

6 Verfahren

Fiir die weitere Bearbeitung sind in der LPH 4 im Rahmen der Genehmigungsplanung weitere Abstimmungen
mit den beteiligten Behérden im Rahmen der TOB erforderlich.

Vorgesehener Zeitlicher Ablauf:

11.03.2022 Beginn Offenlegung der Entwurfsplanung
prasent:
1x Mappe Fachbereich Ill - Ansicht nach Termin Vereinbarung aufgrund der Pandemischen

Lage

online:
Homepage der Stadt

09.03.2022 Sachstandsinformation im Bauausschuss, hier tiber die Biirgerbeteiligung

06.04.2022 Bauausschuss, Mitteilung (iber die eingegangenen Hinweise

08.04.2022 Ende Offenlegung Entwurfsplanung

20.04.2022 Prifung und Abwagung der eingegangenen Hinweise durch die Stadt und das Planungsbiiro
11.05.2022 Bauausschuss, Information liber die Abwagung und ggf. Beschluss der Entwurfsplanung
25.05.2022 STVV Info Uiber die Abwagung und ggf. Beschluss der Entwurfsplanung

06/2022 Fordermittelantrag

2023 Ausschreibung und Vergabe der weiteren Planungsleistung

Weiterflihrung Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung (LPH 4 — LPH 5)
Vereinbarung zur Durchfiihrung mit dem Landesbetrieb Strallenwesen Brandenburg!

2024 Vorbereitung und Durchfiihrung der Ausschreibung
Vergabe der Bauleistung
2025 Beginn Bau

Voraussetzungen fiir den Bau:

Die Bauausfiihrung erfolgt in Abhangigkeit vom Landesbetrieb StraRenwesen betreffs des Planfeststellungs-
verfahrens zum Vorhaben ,B 87 Radweg zwischen Neuendorf — Duben” und der Férdermittelzusagen fiir den
Neubau einer Buswendestelle, von zwei Wendeanlagen Haus Nr. 1 und Haus Nr. 18 und 19 und eines ge-
meinsamen Geh- und Radweges als Schulwegsicherung.

Die Baumalinahmen werden erst umgesetzt, wenn die Fordermittelzusagen vorliegen.
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